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prvni etapu rekonstrukce
Rooseveltova mostu v Plzni
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V lofiském roce v Plzni navézala na dokoncenou opravu mostu Generdla Pattona oprava dalsiho dileiitého mostu - Rooseveltova.
Dodavatelem stavebnich praci byla spole¢nost COLAS (Z, investorem bylo statutdrni mésto Plzei zastoupené Spravou vefejného statku.

HISTORIE MOSTU

Oficidlné se od konce druhé svétové vélky jmenuje Rooseveltiy,
ale pro velkou ¢3st populace je stéle zndmy jako Sasky most. Samot-
ny kamenny klenbovy most pies feku Mii byl, spolu s navazujicim
naspem v misté dnesni stiedové ¢asti (estakddy), postaven v letech
1848-1850. V devatendctém stoleti doslo k fadé drobnéjsich Uprav
a zmén, radikalni prestavbu ale vyvolal az silni¢ni pratah 1/5. Tato
ctyrprouda silnice byla v roce 1982 pfemosténa samostatnou Zelezo-
betonovou predepjatou mostni konstrukci. Nésledné byl odstranén
plvodni ndsyp mezi touto konstrukci a kamennym mostem pres feku
a byl nahrazen Zelezobetonovou estakadou o péti polich. Po dokon-
¢eni estakady v roce 1988 doslo i k zasadni prestavbé puvodniho
mostu pfes Mii, kterd spocivala v odstranéni viech konstrukci mimo
spodni ¢asti pilitd a mostni klenby a nad timto zbytkem pavodniho
mostu byla vybudovana samostatnd novd Zelezobetonovd deskovd
konstrukce. Z konstrukéniho hlediska je tedy Rooseveltiv most v sou-
¢asnosti vlastné soubor tfi (respektive cty) mostnich konstrukei.

PUVODNIi PLANY OPRAVY

Spolecnost COLAS (Z, kterd zvitézila ve vybérovém fizeni, mad
s opravami most na Gzemi mésta Plzné jiz nékolikaleté zkusenosti.
Firma v letech 2015/16 postavila dva nové mosty pres Uslavu na Ro-
kycanské tfidé a v ndsledujicich letech 2017/18/19 provedla rekon-
strukci mostu gen. Pattona.

Pavodni pozadovany rozsah opravy Rooseveltova mostu zahrnoval
témér kompletni sanaci betonovych konstrukce, ocisténi a prespdro-
vani kamenného zdiva, vyménu chodnikd, mostnich dilatacnich za-
vérl, polozeni nového povrchu vozovky, podchyceni jednoho nakla-
néjiciho se schodisté pomoci mikropilot a provedeni nového ndtéru
zabradli. Celkovy finan¢ni objem praci byl 18 732 000 K¢ bez DPH
(22 665 720 K¢ v¢. DPH).

: £
Nepohyblivé zdvérné zidky s poruchami
pred stavbou - foto ze spodu mostu
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Sondy v okoli MDZ pro zjistovdni stavu
v misté probetonovadni

TECHNICKE PARAMETRY

Most pires TyrSovu ulici: nosna konstrukce mostu je spojitd des-
kové Zelezobetonovd o dvou polich s rozpétim 18,05 + 13,25 m.
Celkova délka nosné konstrukce 33,8 m, $itka nosné konstrukce
13,0 m, svétla vyska nad TyrSovo ulici cca 5,5 m.

Estakada: Nosnd konstrukce mostu je spojita deskova zelezobe-
tonova o péti polich s rozpétim 14,74 + 16,54 + 16,64 + 17,40 +
17,40 m. Sitka NK je 8,50 m s oboustranné vylozenymi konzola-
mi sitky 1,25 m. Celkova Sitka vcetné fims je 11,50 m.

Most pies Mii: kamenny klenbovy most o tfech polich. V osm-
desdtych letech byla stavajici NK ,odleh¢ena” novou vloZenou
ielezobetonovou spojitou deskovou konstrukci. Tato novd ¢ast
NK md rozpéti 3 x 26,65 m, ve stiedni ¢asti kazdého pole desky
je provedeno jeji vylehceni prechodem na trdmovy prirez - cel-
kem 4 tramy. Tloustka konstrukce ve stiedni ¢asti je 0,80 m, nad
podporami je provedeno zesileni na 1,14 m. Vnitini podpory
jsou vybudovany na pavodnich kamennych pilifich, krajni opéry
jsou posazeny na okraje vnéjsich obloukd.

Casovy plan oprav byl na jednu stranu pomérné velkorysy - na
provedeni celého dila 270 dni, tj. cca 9 mésica - ale skutecné ome-
zujicim faktorem byl pozadavek na bezmala nepferuseny provoz
chodct, ¢astecnou uzavirku pro automobilovou dopravu na jeden
mésic (mimo MHD a vozidla 1ZS) a Uplnou uzavirku pro automobilo-
vou dopravu na dva (prdzdninové) mésice.

Cdstecné (pod chodnikem) vybourand
74vérnd zidka
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REALITA NA STAVBE

Vsichni stavari dobfe vi, Ze obzvlast u rekonstrukci se mize fada
véci oproti planim zménit. Kazdy z nich vz zazil situaci, kdy projekt
predpokladal néco docela jiného, nei se ukazalo pfi bouracich pra-
cich. Takovychto prekvapeni bylo pfi opravé Rooseveltova mostu to-
lik, Ze postupné vycerpaly zakonem povoleny limit pro vicepréce
a ndsledné se je investor rozhodl vypsat jako samostatnou druhou
a pozdéji i tfeti etapu opravy mostu.

Vymeéna mostnich dilatacnich zavéra (MDZ) - zejména zdvér mezi
mostem pies Tyrsovu ulici a estakddou - se proménila v komplikova-
nou opravu konstrukéné nefeseného dilatacniho ukonceni obou mos-
t0. V tomto misté se vzéjemné potkavaly tfi konstrukce: k nepohyb-
livé zavérné zdi nesmysiné vytaiené z opéry mostu pres TyrSovu uli-
Ci navazovala z jedné strany dilatacné nijak neoddélend mostovka

BetondZ novych chodniku
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Poklddka armatury na mosté pres TyrSovu ulici

BetondZ nepldnované sprahujici desky

tohoto mostu a z druhé strany ¢astecné oddélend starym dilatacnim
zavérem mostovka estakady. Caste¢né proto, ze pivodni MDZ nebyl
pies celou sitku mostovky, ale krajni cca 1 m vsech uvedenych kon-
strukci byl navzajem ,natvrdo” probetonovan dohromady bez umoz-
néni jakychkoliv vzéjemnych posung.

Rozpleteni tohoto Gordického uzlu se podafilo tak, Ze byla ubourd-
na nepohyblivd zavérnd zidka, o jeji sitku byla prodlouzena mostov-
ka estakddy a nové osazeny mostni dilatacni zaver byl vloZzen mezi
obé mostovky pres celou jejich sitku.

PRACE NA MOSTNiM VYBAVENi

S otryskanim zébradli a vybourdvanim vrstev chodniku se z divo-
du krdtkych termind uzavirky zacalo jesté za pIného automobilového
provozu pii uzavirce jednoho chodniku. Nejen bouraci, ale i dalsi na-
vazujici prace komplikovalo mnozstvi inzenyrskych siti vedenych na
obou strandch mostu.

Oproti predpokladu projektu nebylo redIné zachovéani pavodni izo-
lace pod chodniky a bylo nutné jeji nové provedeni ve formé stikané
izolace vytazené i jako pfimo pochozi izolace na betonové ¢3sti fimsy.

Most pres TyrSovu ulici se, a¢ nejkratsi, ukdzal jako nejproblema-
tictejsi cast celého ,soumosti”. Nejprve byla po odstranéni chodniku
odhalena nestandardni skladba vozovkovych vrstey, kdy na betonové
mostovce nebyla izolace, ale cca 15 cm asfaltovych vrstev, na nich
provedend mostni izolace a na izolaci dalsich 15 cm asfaltovych vrs-
tev. Po zjisténi tohoto stavu bylo rozhodnuto toto podivné souvrstvi
odstranit z celé plochy mostovky, udélat nové vyspadovanou spiahu-
jici desku a novou izolaci véetné ochrany izolace z litého asfaltu.
Vtésnat tyto nepldnované prace do jiz tak kratké doby celkové uza-
virky byl pomérné heroicky Ukol.
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Zajisténi havarijniho stavu pilire
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Stav za’/adu nak/dnj/’c/ho se ndvodniho schodisté u feky

Velmi Spatny stav betond vietenové zdi

Jako dalsi se na mosté pres TyrSovu ulici pfi sanacnich pracich na
sttedovém pilifi odhalil jeho velmi $patny az havarijni stav. Ke $patné
kvalité betonu potvrzené provedenymi odvrty se hlavné pridal fakt,
Ze u armatury témér zcela chybi pficnd vyztuz (tfminky) a hrozi tak
kolaps celé konstrukce. Bylo proto okamzité pfistoupeno k posileni
pilife pomoci provizorniho podepfeni (stav trvajici do soucasné do-
by). Jako trvalé teseni se zvolilo jak technicky, tak finan¢né vyhod-
néjsi odstranéni celého pilife a jeho nové zbudovani (za nepreruse-
ného provozu na mosté). Spolu s tim bylo po zjisténi neakceptovatel-
ného stavu veétsiny podloZiskovych blockd i lozisek samotnych roz-
hodnuto o jejich vyméné. Oviem vzhledem k zdkonnému finan¢nimu
limitu na viceprace byly tyto prdce jiz zatlenény do samostatné ne-
zavislé (druhé) etapy opravy planované na tento rok.

Schodisté se dle ptvodnich plani méla presanovat (betonové
¢asti) a provést oprava natér zabradli. Pouze u jednoho schodisté
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Spatny stav lozZisek a podloZiskovych blocki

(ndvodni schodisté u feky Mze), které se odklani od mostu (mezera
mezi schodistém a mostem jiZ je pres 10 cm a je prekryta pochozim
plechem) se pocitalo se zastavenim ndklonu schodisté pomoci mi-
kropilot a rozsifenim jeho zdkladového bloku. Bohuzel po provede-
ni vykopd bylo odhaleno, 7e stdvajici zaklad byl proveden pouze
vylitim prostého betonu do vykopu a nelze k nému zamyslené po-
sileni pfipojit. Jedinym feSenim tak zUstalo odstranéni celého scho-
disté. Pri sanaci vsech ostatnich tii schodist bylo po zjisténi skutec-
ného stavu jejich konstrukci rozhodnuto o zastaveni vsech praci na
schodistich, které si tak vyslouZily v budoucnosti svoji samostatnou
(treti) etapu opravy. Ta bude s nejvétsi pravdépodobnosti zahrno-
vat odstranéni vsech ctyf schodist a jejich nové provedeni - oviem
az po shodé na novém architektonickém i materidlovém fesent,
které jisté nebude snadné zvolit.
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Pohled na dokonceny opraveny Rooseveltiy most
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